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Banana Hobby & Final Modellbau mochten sich bei lhnen fir den Kauf des
brandneuen V-22 VTOL Osprey bedanken! Dies ist eine sehr aufregende Zeit in
unserem Hobby, und wir prasentieren Ihnen die erste ARF V-22 mit VTOL- Funktion!
Dank modernster Technologie kann das Modell genau wie sein Original vom
Schwebeflug in den Vorwartsflug und auch wieder zurtick wechseln und dies auch nur
mit einem einfachen 5-Kanal-Sender/ Empfanger zum Beispiel per KippschalterEs
ist das erste seiner Art, das eine bahnbrechende Stabilitat im

Schwebe- und Vorwartsflugmodus aufweist und dazu noch mehr als ausreichend
Leistung fur einen dynamischen Flug hat. Die ARF-Modelle werden vormontiert
geliefert, um einen schnellen und einfachen Aufbau zu ermdglichen. Bitte lesen Sie
die folgenden Anweisungen. Viel Spal3 beim Fliegen!



Inhaltsverzeichnis

SIChErhEItShINWEISE......ceiiieieiitee e as e s as e s s ase e s e aan e e s aas 1
Modell SPEZIfIKAtIONEN ......ciivueiiiiiiiiiiiii et rrsas e s e sas e s tessssestenssssstensssssesnsssssesssssssesnsssssennsssssens 2
QT 1L LTl o 1= 3
Zusammenbau UNd VOrflug-CheckK ........cciiveeiiiiiieiiiiiiiiiiieiiiiieiiniieseiniieseisiiesssissiesssissiesssssssessssssssssssssssnssssssaness 4
W11 o 3 T3 4Tl 5
SChWErPUNKE-ChECK ......iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieii it resesstresessstresssssstenssssstesssssssenssssssenssssssenssssssanssssssanssssssnness 6
=Y =T o PSSP 7
WAKBUNE ... 8
Ersatzteil@UbErSiCRT ...........ooo e b et bt s e s R b e e e b e e R e e e sREe e e Re e e R be e e rre e nnre e nnes 9

1: Sicherheitshinweise

Dieses Produkt ist kein Spielzeug. Unsachgemal3e Bedienung kann zu Verletzungen oder
Sachschaden fuhren. Es wird Anfangern, die neu in dieses Hobby einsteigen, dringend
empfohlen, sich von einem erfahrenen RC-Piloten beraten zu lassen.
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1.3
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Bitte befolgen Sie alle Sicherheitsvorschriften und Warnhinweise fur Lithium-Polymer-Batterien.
Wenn Sie erstmalig Li-Po-Akkus verwenden, ist darauf zu achten, dass Sie sich mit deren
spezifischer Handhabung vertraut machen. Beschadigen Sie den Akku nicht. Lagern Sie den
Akku nicht vollstandig geladen, da er seine Kapazitat Uber die Zeit verliert und entladen wird.
Laden Sie den Akku nicht GberméaRig auf oder entladen Sie ihn nicht. Halten Sie den Akku von
brennbaren Materialien fern. Laden Sie den Lithium-Polymer-Akku nicht unbeaufsichtigt auf. Die
Uberwachung der Li-Po-Ladung und die Uberprifung des Ladevorgangs wird dringend
empfohlen. Denken Sie daran, dass Lithium-Polymer-Akkus wéhrend des Ladevorgangs nicht
warm werden sollten. Wenn der Akku wéhrend des Ladevorgangs warm oder heil3 wird, trennen
Sie bitte sofort den Akku vom Ladegerat. Wenden Sie sich bei Bedarf an den Handler, um weitere
Informationen zu erhalten.

Um Verletzungen und Schaden zu vermeiden, betreiben Sie dieses Modell nicht tber
Personengruppen, in der N&dhe von Hochspannungsleitungen und halten Sie sich von
Gebauden fern. Achten Sie darauf, dass Sie die lokalen und landesweiten Regeln und
Vorschriften einhalten.
Dieses Modell und seine elektronischen Komponenten sind nicht fur Flige bei Regen oder
Wind geeignet. Vermeiden Sie das Fliegen, wenn die Windgeschwindigkeit 10 km/h oder
mehr erreicht.

Um Schéaden oder Verletzungen zu vermeiden, muss der Propeller unbeschadigt und
befestigt sein. Versuchen Sie nicht, defekte Propeller zu reparieren

Verwenden Sie unbedingt vollstandig geladene oder brandneue AA-Batterien im
Sender/Fernbedienung, um Signalverluste zu vermeiden. Wenn Sie ein eigenes
Sendersystem verwenden, stellen Sie bitte sicher, dass Sie Ilhren Sender gegebenenfalls
vollstandig aufladen.

Fur die Inbetriebnahme, muss der Sender zuerst eingeschaltet werden, wobei der
Gashebel auf die niedrigste mogliche Position eingestellt ist. Als nachstes MUSS sich die
V-22 auf einer ebenen Flache befinden. SchlieRen Sie die Batterie an die V-22 an und
warten Sie mindestens 5 Sekunden, bis das Flight Control Board initialisiert ist, bevor Sie
die V-22 bewegen und fliegen. Schalten Sie das Modell nach dem Flug immer zuerst aus,



indem Sie den Akku ausstecken, bevor Sie den Sender ausschalten.

1.6 Fliegen Sie nichtin der Ndahe von Flughafen.

2: Modell Spezifikationen (ARF)

Spannweite: 700mm (ohne Motorgondeln)

Lange: 848mm

Gewicht: 1150g (ohne LiPo)

Motor: (2) 3510 brushless motors, (1) 2520 brushless motor (EDF)

LiPo: 4S 2200MAH - 2800MAH (Flugzeiten 3-7 minutes, abhangig von LiPos und
Flugstil)

6. ESC: (2) 30A Brushless ESC (1) 20A Brushless ESC

7. Servos: (3) 9g Standard and (2) 17g Metallgetriebe Servos

Merkmale:

arwnpE

Mit unserer fortschrittlichen VTOL-Technologie ist dieses Modell in der Lage, zwischen
Schweben/Landen wie ein Hubschrauber (VTOL) und Fliegen wie ein Standard-Flugzeug zu
wechseln. Einige seiner Fahigkeiten umfassen das Fliegen wie ein Hubschrauber/Multirotor
bis hin zum Fliegen wie ein Flugzeug. Es ist in der Lage, Mandver wie Rollen, Loopings und
andere Kunstflugstunts durchzuftihren, seien Sie aber stets dulRerst vorsichtig.

3: Inhalt des Pakets

3.1 Flugzelle (Rumpf, Tragfliigel, Horizontale und vertikale Stabilisierer)
3.2 Propeller (linke und rechte Blattsatze und Spinnersatze)

3.3 Landegestellset

3.4 Anleitung

3.5 M3 Inbusschlussel

4: Zusammenbau und Vorflug-Check

Dieses Modell wird teilweise montiert geliefert. Der Rumpf wurde grof3tenteils im Werk montiert
und getestet, aber fur das Heckteil ist eine zusatzliche Montage erforderlich.

4.1 Fur die Befestigung der Hohen- und Seitenleitwerke am Rumpf bendétigen Sie Kleber wie z.B.
schaumsicheres Epoxidharz. Epoxid- oder CA-Kleber (schaumsicher) wird empfohlen. Achten
Sie darauf, dass die beiden Seitenleitwerke parallel zur Mittellinie des Rumpfes ausgerichtet
sind, wie in den folgenden Bildern dargestellt. Testen Sie immer die Montage der
Seitenleitwerke und des HoOhenleitwerks, um sicherzustellen, dass sie ordnungsgemaf
ausgerichtet sind, bevor Sie den Klebstoff auftragen. Entfernen Sie alle Farben auf der
Oberflache, auf die der Klebstoff aufgetragen wird, um eine starkere Haftung zu gewahrleisten.
TIPP: Sie kbénnen Packband verwenden, klares Klebeband, um die Farbe von den Stellen zu
entfernen, an denen der Klebstoff aufgetragen wird. Driicken Sie einfach das Klebeband auf
die Stellen und ziehen Sie das Klebeband ab. Meistens I6st sich die Farbe mit dem Klebeband
ab.






4.2 Montieren Sie den Hauptfligel mit den mitgelieferten (3) Schneidschrauben PB2.5X35 auf den
Rumpf.

4.4 In diesem Schritt verbinden Sie alle erforderlichen Servokabel mit dem Empfanger und
verbinden die Leitungen des linken Motors (LM) und des rechten Motors (RM) mit der Flight
Control Board (nachfolgend FCB genannt) Einheit.

Das FCB hat die Kabel des Modells vorverkabelt, so dass nur noch die Kabel fir den Empféanger
und die Motoren Ubrig bleiben (Anpassung RM an RM und LM an LM). Ihre V-22 Kabel sollten
zur korrekten Konfiguration mit Klebestreifen auf den Kabeln gekennzeichnet sein. Achten Sie
darauf, dass Sie sie alle richtig identifizieren.

Danach sind Sie bereit, die Servoleitungen vom FCB an Ihren Empféanger anzuschliel3en, wie auf
der nachsten Seite gezeigt. Achten Sie besonders auf die Polaritat (Anpassung der Drahtfarben)
und die Reihenfolge (richtiger Kanal). Der FCB zeigt "- + s" fur die Polaritdtsanpassung an.
Schwarz oder Braun ist "-", Rot ist "+" und Weil3 oder Orange ist "s".
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Hinweis: Hinterer Motor zu ESC Kabelfarmen kénnen

Connector Identification Chart umgekehrt sein, wenn der Stecker korrekt ausgerichtet
ist. Dies ist normal.

Connector Details Bedeutung

RM R-Motor Rechter Motor

LM L-Motor Linker Motor

FM Fan-Motor Hinterer EDF Motor

ES Elevator-Servo Hinteres Hohenruder Servo

AS Aileron-Servo Querruder Servo

LR L-Rotation Rotations Servo linke Gondel
RR R-Rotation Rotations Servo rechte Gondel




4.5

4.6

4.7

4.8

Montieren Sie die Fahrwerke wie unten gezeigt. HINWEIS: Das Fahrwerk wird nur
reingedrtickt. Wenn Sie sich fur den Einsatz entscheiden, driicken Sie einfach die
Fahrwerke in die entsprechenden Schlitze.

Montieren Sie die Stange des Hohenruders, die Ihrer V-22 beiliegt. HINWEIS: Es kann
eine groRere Befestigungsnut fiir die Schubstange am Servoarm und am Steuerhorn
vorhanden sein. Verwenden Sie diese Schubstangenschlitze fur die beste Leistung. Das
Schubstangenende mit dem Steuerbiigel ist auf der Héhenruderseite und die Z-
Drahtbiegeseite auf der Servoarmseite zu verwenden.

Wir empfehlen, alle Schubstangen und Steuerflachen vor dem Flug auf ihre korrekte
Funktion zu Gberprufen.

Vor der Montage der Propellerblatter sind die 3 Rotorblatter im Uhrzeigersinn und die 3
Rotorblatter im Gegenuhrzeigersinn zu trennen. Der linke Motor verwendet Rotorblatter fir
eine Drehung im Uhrzeigersinn, der rechte Motor die mit Laufrichtung gegen den
Uhrzeigersinn. Montieren Sie die Propeller wie unten gezeigt mit (3) Schrauben PM2.5X6

HINWEIS: Sie erhalten 2 Fiberglasscheiben fiir den Propellereinbau (Nicht auf den
Fotos unten gezeigt). Bitte montieren Sie 1 Scheibe pro Motorseite auf der Oberseite
der Propellerblatter. Erst dann die Schrauben PM2.5X6 montieren. TIPP: Ziehen Sie die
Propellerblatter nicht zu fest an! Jedes Blatt darf so fest angezogen werden, dass Sie
beim Bewegen mit der Hand eine geringe Reibung spiiren. Aus Sicherheits- und
Flugleistungsgrinden NICHT ZU FEST ANZIEHEN!




5: Funktions Check

Standardmafige Vorflugkontrollen, stellen Sie sicher, dass Sie diese Verfahren befolgen:

5.1

5.2

5.3

Uberpriifen Sie, ob die Propeller ordnungsgemaf montiert sind.

Bringen Sie den Gasstick in die unterste Position (rechter Stick fir Modus 1 oder linker
Stick fir Modus 2) und schalten Sie dann Ilhren Sender ein

Zum Einschalten des Flugzeugs (1) die Haube 6ffnen, (2) LiPos mit ESC verbinden, (3) das
Modell auf einer ebenen Flache initialisieren lassen. Zuvor die Batterie an der vorgesehenen
Stelle platzieren, um einen korrekten Schwerpunkt zu erreichen (siehe
Schwerpunktprifung).

Warnung und VorsichtsmalBnahmen:

a. Um Verletzungen zu vermeiden, kénnen Sie die Propellerinstallation (Schritt 4.7) vor
einem Test der Motoren tberspringen. Die Propellerblatter drehen sich mit sehr
hohen Drehzahlen und kénnen Verletzungen verursachen. Testen Sie die Motoren
nicht langer als eine halbe Minute auf dem Prifstand und rollen Sie das Flugzeug
dabei nicht. Dadurch wird eine Uberhitzung der elektrischen Drehzahlregler aufgrund
des Fehlens von Beluftungsluft, die sonst im Flug vorhanden ist, verhindert

b. Achten Sie beim Testen aller Ruder darauf, in welche Richtung sie sich bewegen.
Wenn die Ruder umgekehrt sind, schalten Sie das Modell zum Einstellen aus. Um
dies zu korrigieren, Uberprifen Sie die Schalter fur die Servoumkehrung am Sender
fur die folgenden Kandle: Querruder (1), Hohenruder (2) und Seitenruder (4).

c. Um zu verhindern, dass der Empfanger wahrend des Fluges im Rumpf
herumschwirrt, befestigen Sie den Empfanger mit doppelseitigem Klebeband im
Rumpf.

5.4 Wenn der Sender eingeschaltet ist und die Batterie an das V-22 angeschlossen ist,
wird der Empfanger und das Stabilisierungsboard gestartet. Bewegen Sie zu diesem
Zeitpunkt keine Kntippel am Sender oder das Modell. Die Initialisierung der V-22 FCB-
Einheit kann bis zu 30-60 Sekunden dauern. Sie sehen deutlich die
Initialisierungsbestéatigung, wenn sich die Gondeln drehen und stoppen. Schalten Sie das
Gerat nur ein, wenn sich die Gondeln in der Position VTOL befinden. Uberpriifen Sie alle
Servoarme, um sicherzustellen, dass sie sich nicht mit irgendwelchen Kabeln verheddern.
Wenn sich die Arme wahrend des Fluges verheddern, kann es dazu fihren, dass Sie die
Kontrolle tber das Modell verlieren und dies zu einem Crash fihrt. Sichern Sie immer die
Kabel der Nahe von Servoarmen.




5.5 Kanal 5 ist fur den Wechsel zwischen Horizontal- und Vertikalflug verantwortlich. Bitte
Uberpriufen Sie, ob die Positionen der Motorgondeln korrekt sind oder ob sie der folgenden
Fotoanleitung entspricht. Wenn nicht korrekt, stellen Sie bitte die Gestdnge vom 17g Servo
ein. Korrekturmethode: Bitte verwenden Sie einen M3-Inbusschlissel, um die Schrauben am
auf dem Foto gezeigten Dreharm zu lésen (bei diesen M3-Schrauben wurde eine
Gewindesicherung verwendet. Verwenden Sie bei Bedarf eine Létkolbenspitze, wahrend der
Lotkolben heil3 ist, und dricken Sie gegen die M3 Schraube. Dadurch wird die
Schraubensicherung weicher und kann entfernt werden. Wenn die M3-Schraube blockiert ist,
kann sie den 1,5-mm-HEX-Kopf beschadigen. Bewegen Sie nun die Motorgondel in die
richtige Position und verriegeln Sie den rotierenden Arm wieder.

HINWEIS: Wenn Sie einen eigenen Sender verwenden, kdnnen Sie den mechanischen Schritt
Uberspringen, indem Sie im Sender trimmen. Vergewissern Sie sich vor dem Flug, dass alle vier
Schrauben am Dreharm fest angezogen sind.



VTOL Mode

HINWEIS: Motorgondeln bewegen sich im VTOL-Modus vorwarts und rackwarts.

Standardflug - Flugzeugmodus
Die interne FCB-Einheit ist noch aktiv zur Stabilisierung.

5.6 Beim Gasgeben drehen sich der linke und rechte Propeller wie auf dem Foto unten
gezeigt. Wenn die Richtung falsch ist, schalten Sie bitte alles aus und tauschen Sie zwei
der drei Kabel zwischen ESC und Motor. Halten Sie sich beim ersten Schweben tief auf
der Start- und Landebahn oder im Gras, um sicherzustellen, dass alle Kontrollen korrekt
sind. Sie kbnnen Subtrims verwenden, um einen Hover und Vorwartsflug zu einzustellen.
Die Drehrichtung ist wie auf dem folgenden Foto dargestellt (Rechts und Links ist aus der

Sicht des Piloten.
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HINWEIS: Der Querruderservoweg ist im VTOL-Modus aufgrund der FCB-Stabilisatorgrenze
kleiner, aber der Ausschlag wird beim Umschalten auf den Flugzeugmodus zum Standard.



5.7 Uberprifen Sie die Drehung der Gondel mit Hilfe der Kanal 5 Funktion. Stellen Sie
sicher, dass die Gondel die richtigen Drehwerte erreicht.

5.8 Uberprifen Sie die Kanéle 1, 2 und 4 auf korrekte Reaktionen. Stellen Sie sicher, dass
die Steuerflachen bei Nichtgebrauch neutral sind. Denken Sie daran, dass die
Laufrichtung der Ruder nicht vertauscht werden durfen!

5.9 Uberpriifen Sie vor dem Flug die gesamte Rumpfanordnung sowie das Heckteil nochmals.

HINWEIS: Trimmeinstellung: Beim Schweben im VTOL-Flug kann das Modell mit Hilfe der
Trimmung angepasst werden. Dies kann verwendet werden, wenn das Modell
vorwarts/rickwarts oder zur Seite abtreibt.

HINWEIS: Wind kann die Stabilitdt im VTOL-Modus aufgrund der Eigenschaften des Modells
beeintrachtigen. Wenn Sie bei leichtem Wind fliegen, erhoht sich die Stabilitat, wenn die

Nase gegen den Wind steht oder das Modell nach vorne fliegt. Bitte beachten Sie, dass das
Modell keinen starken Rickenwind hat und nicht schnell riickwarts fliegen darf. Dies kann zu
Stabilitats- und Schwingungsproblemen fihren und zu einem Hohenverlust fuhren. Auch das
Fliegen in bodennahen Hohen kann gefahrlich sein, da es nicht viel Zeit zum reagieren lasst.

HINWEIS: Denken Sie daran, das Modell auf ebenen oder harten Oberflachen zu
initialisieren. Ein fester oder harter Boden wird empfohlen. Weiche, ebene Oberflachen wie
Gras konnen aufgrund einer leichten Unebenheit Probleme verursachen. Unebene
Oberflachen wie z.B. ein Autodach sind nicht empfehlenswert. Fir beste Ergebnisse sollten
Sie das Modell auf eine ebene Flache legen, bevor Sie den Akku anschliel3en. Dies gibt ihm
genugend Zeit, um die korrekte Initialisierung durchzufihren.

*** WICHTIGER KALIBRIERUNGSHINWEIS

Schalten Sie Ihr V-22 vor jedem Flug immer auf einer ebenen Flache ein und warten Sie bis zu
30 Sekunden, bis das FCB initialisiert ist. Bewegen Sie die V-22 wahrend dieses
Initialisierungsvorgangs nicht. Sobald die V-22 initialisiert hat, drehen Sie die Gondeln BITTE mit
dem Ubergangsschalter in den vollen Vorwartsflugmodus und mindestens dreimal zuriick in den
VTOL-Modus. Wenn Sie in dem Fall sehen, dass die Querruder und die Gondeln heftig in
entgegengesetzte Richtungen abgelenkt werden, FLIEGEN Sie NICHT. Fuhren Sie die
folgenden Schritte aus, um das FC-Board flr den Flug zu kalibrieren:

*FCB Kalibrierung/Gasweg Kalibrierung*:

Wenn Sie Ihren Sender eingeschaltet und den LiPo angeschlossen haben, drehen Sie Ihren
Gondelumschalter 10 bis 12 Mal schnell von VTOL auf Vorwértsflug. Warten Sie nicht, bis die
Gondeln ganz unten oder ganz oben sind. Dies dient nur zur Kalibrierung. Schalten Sie in einem
schnellen Up, Down, Up, Up, Down, Up, Down, Up, Down ca. 10 mal; dann stoppen und warten.
Sie sollten sehen, dass die V-22 Querruder eine Richtung ablenken und wieder neutral werden.
Moglicherweise kdnnen die Gondeln und Motoren ein gleiches Verhalten zeigen. Dies zeigt an,
dass die FCB-Kalibrierung erfolgreich war. Wenn Sie die oben genannten Bewegungen nicht
sehen, fihren Sie die Schritte erneut durch, bis Sie die Ergebnisse sehen. Dies ist ein
entscheidender Schritt, um sicherzustellen, dass Ihr V-22 reibungslos in die Flugphasen tbergeht!
Stellen Sie sicher, dass Sie beim Wechsel von VTOL auf Vorwartsflug in Richtung Gegenwind
wechseln und das mit viel Hohe! Fir weitere Informationen sehen Sie sich bitte Pete's V-22
Calibration and Flight Video unter dem YouTube-Link unten an:
https://www.youtube.com/watch?v=BPY_VfW3weg


http://www.youtube.com/watch?v=BPY_VfW3weg

6: Schwerpunkt Check

Die folgende Abbildung zeigt Details zum Schwerpunkt (CG). Der richtige CG-Bereich liegt zwischen 5-
30 mm hinter der Mitte der Motorgondel, wie auf dem Foto unten gezeigt. Wenn Sie einen Akku mit
groRerer/kleinerer Kapazitat verwenden, stellen Sie bitte den CG ein, indem Sie die Position des Li-PO-
Akkus anpassen.

WARNUNG: Das Modell ist wahrend des Fluges instabil/sensitiv, wenn der CG nicht korrekt

ist. Dies fuhrt zum Verlust von Flugfunktionen, bis hin zum Verlust des Models durch Crash!

CG POSITION:
B-30mm , ,.ﬂ

Zwischen dem gezeigten Punkt

CG (mm) | Verhalten Vortell

5 Im VTOL mode, bei Problemen beim Mehr Manovrierfahigkeit,
Ruckwartsflug, konnen Sie die Endpunkte bessere Kontrolle und
verandern um mehr Neigung der Gondeln zu Leistung.
erreichen.

15 Im VTOL-Modus ist die Neigungsstabilitat Balance ist besser.

gewahrleistet, ein langsamer Rickwartsflug
kann durchgefuhrt werden, und die Flugzeit

ist Standard.
30 Im VTOL-Modus ist die Neigungsstabilitat Mehr allgemeine Kontrolle und
am besten fur langsamen Flug geeignet, Stabilitat.

Ruckwartsflug ist moglich, aber die Flugzeit

HINWEIS: Wenn Sie wahrend des Schwebefluges einen hipfenden Flugcharakter erleben, kann dies folgende
Ursachen haben: zu tief am den Boden fliegen, und damit einen Bodeneffekt. Achten Sie darauf mindestens in
2,5m Hohe zu hovern Auch windige Bedingungen kénnen ursachlich sein.



7: Flug

Wenn Sie ein erfahrener Pilot sind, kann der Flug dank der VTOL-Funktionen der V-22 im Innen-
und AulRenbereich durchgefuhrt werden. Wir empfehlen, in einem geschlossenen Raum oder einer
Halle NUR fur den VTOL-Modus zu wahlen. Ein AulRenflugplatz mit ruhigem Wetter ist fir Erstfliige
am besten geeignet.

WARNUNG: Bitte prifen Sie die Kabel, nachdem die Batterie in den Rumpf eingesetzt wurde,
um Bewegungsprobleme mit den Motorgondeln zu vermeiden. Bitte Uberprifen Sie die
Bewegung der Motorgondel, um sicherzustellen, dass sie normal funktioniert, und Gberprifen Sie
den Schwerpunkt erneut.

1.

Der VTOL-Modus dieses Modells ahnelt einem Standardquadkopter. Die Steuerung des
Modells kann sich &hnlich anfiihlen wie bei einem Standardquadkopter.

Als Pilot stehen verschiedene Flugstile zur Verfugung, wie z.B. das Starten im
VTOL-Modus und das Umschalten auf den Flugzeugmodus wahrend des Fluges.

VTOL-Flug kann sich aufgrund der Onboard-Flugkontrolle und des Stabilisators stabiler
anfuhlen als Standard-Flug.

Beim Start im VTOL-Modus wird empfohlen, das Modell Giber 30 Meter Hohe zu fliegen,
um sicherzustellen, dass es in der Lage ist, Hindernisse zu tiberwinden und sicher
zwischen den Flugmodi zu wechseln, wahrend das Gas in Position bleibt. Das FCB und
der Stabilisator werden den Ubergang zwischen den Flugmodi so reibungslos wie
maoglich gestalten, aber achten Sie darauf, Geschwindigkeit und Auftrieb beizubehalten,
um einen Stromungsabriss zu verhindern.

Wenn Sie in den VTOL-Modus zuriickkehren, wird empfohlen, mindestens 30m hoch zu
sein.

WARNUNG:

1. Beim Wechsel vom Standardflugmodus in den VTOL-Modus halten Sie bitte den
Gashebel oben und geben Sie weder Hohen-, Seiten- oder Querruder ein, da das Modell
selbst den Transfer reibungslos beendet. Sie kdnnen sonst die Kontrolle verlieren und
abstlrzen, wenn zusétzliche Eingaben auf das Hohen-, Seiten- oder Querruder getéatigt
werden, wahrend sich das Flugzeug im Ubergangsmodus befindet.

2. Vergewissern Sie sich, dass der Li-PO-Akku noch ausreichend geladen ist, bevor Sie
zum Landen in den VTOL-Modus wechseln. Wenn der Akku vor dem Umschalten in
den VTOL-Modus nahezu entladen ist, kann das Modell aufgrund von Stromausféllen
abstirzen. Wenden Sie sich bei Bedarf an den Handler, um weitere Informationen zu
erhalten.

3. Wenn die Neigungsstabilitat im VTOL-Modus durch Windrichtung oder andere

Grinde beeintrachtigt wird, bleiben Sie ruhig und verwenden Sie die erforderlichen
Steuereingaben, um sicher zu landen.

10



8: WARTUNG

8.1

8.2

8.3
8.4
8.5
8.6

8.7

8.8

8.9

8.10
8.11

Um den Strom abzuschalten, ziehen Sie zuerst den Akku ab, bevor Sie den Sender
ausschalten. Auf diese Weise wird verhindert, dass sich der Empfanger moglicherweise
mit einem anderen System verbindet. Ziehen Sie IMMER ZUERST den Stecker des
Akkus, bevor Sie den Sender ausschalten!

Uberpriifen Sie die Propeller auf Beschadigungen und stellen Sie sicher, dass sie noch
gesichert sind.

Aus Vorsichtsgrinden sollten Sie die Motor- und ESC-Kabel Uberprifen, da sie sich

durch Flugvibrationen I6sen kdénnen.

Uberpriifen Sie den Sitz zwischen Haupttragflachen und Leitwerk am Rumpf

Uberpriifen Sie, ob das Fahrwerk gesichert ist.

Uberprifen Sie die Hauptfligelschrauben, da sie sich lésen kénnen, wenn viele Fliige mit
dem Modell gemacht wurden

Stellen Sie sicher, dass alle Steuerstangen und die Gabelkdpfe gesichert sind.
Uberpriifen Sie die Gabelkopfe von Flug zu Flug auf Risse oder Spalten.

Kontrollieren Sie die Ruderhérner an Querruder und Hohenruder, um sicherzustellen,
dass diese fest sitzen.

Vermeiden Sie an hellen Sonnentagen oder warmen Tagen eine direkte
Sonneneinstrahlung auf lhre V-22, um Schaden zu vermeiden.

Lagern Sie lhr V-22 in einem klimatisierten Raum.

Wenn Ausbesserungen am Lack notig werden, funktionieren Modellfarben oder
Acrylfarben einwandfrei. Verwenden Sie keine Autolacke!
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O: Ersatzteiletbersicht

Part inti
Number Part Name Description Foto
15201 Fuselage Main Fuselage Body
15202 Main Wing Main Wing
Vertical Stabilizer and
15203 Tail Section Horizontal Stabilizer
(Part listing may vary)
Left and Right Left and Right Motor
Compartments
15204 Motor L
(Additional parts may
Nacelles
vary)
Propeller .
15205 Spinner Set Two Propeller Spinners
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15206 Canopy Painted Canopy

15207 gz?ding Gear Front and Main Gear Set
15200 | propoter | (e e oo
15209 E:)c:lp:ller él(l)JIEnum Propeller
15210 Tail EDF Tail EDF Set

15211 Rotating Motor | o -1ing Axis Parts

AXis
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14.8V 2200mah 25C

15212 Li-Po Battery | | iihium Polymer Battery
Brushless D3510-KV800 (Main
15213 Motor Motors)
15214 Tail Brushless | D2627-KV2600 (Tall
Motor Motors)
15215 9g Servo Wlth 180mm Lead (For
Aileron)
15216 9g Servo With 320mm Lead (For
Elevator)
15217 ESC Brushless ESC

14




179 Servo for Rotating

15218 179 Servo AXiS

Flight Onboard Flight
15219 Controller Controller/Stabilizer
15220 Decals Decal Sheet
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